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Abstract of EP1 190932 


The motor vehicle steering wheel comprising a 
rim skeleton (14) and a rim cover (16) is provided 
with at least one vibration damping element (20, 
22) located between the rim skeleton and the rim 
cover. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erf In dung betrifft ein Lenkrad mit einem 
Kranzskelett und einer Kranzhulle, wobei zwischen dem 
Kranzskelett und der Kranzhtiile mindestens eln 
schwingungsdampfendes Element angeordnet ist. 
[0002] Ein sotahes Lenkrad ist aus der GB-A- 
1 ,043,404 bekannt Es wejst einen Kern auf ? der mit oi- 
nem Schaumrnateriaf umgeben ist. Um das Schaumrna- 
teriai herurn 1st eine Ummantetung aus Kunststoff vor- 
gesehen. 

[0003] Aus der US-A-4,421,181 ist eine schwin- 
gungsdampfende Anordnung bekannt, die eine Vielzahl 
von nebeneinanderiiegenden Luftkissen aufweisL die 
sich am Griff eines Werkzeugs abstOfzen, 
[0004] Zur Erhohung des Komforts gib! es in jungster 
Zeit verschiedene Versuche, vom Lenkrad etnes Fahr- 
zeugs Schwlngungen fernzuhalten, die beim Betrieb 
des Fahrzeugs entstehen, Bekannt ist beisplelsweise, 
ScnwlngungstHgermassenzu verwenden, mitdenen die 
Resonanzfrequenz des Lenkrades in einen unkritischen 
Bereich verschcben wird. Diese SchwingungstiJger- 
massen konnen entweder zusatzliche Massen sein 
Oder geeignet angeordnete Bauteile von beispielsweise 
Gaseack-Ruckhaftesystemen, insbesondere der Gas- 
generator. Wenn zusatzliche Sehwingungstilgermassen 
verwendet werden, fiihrt dies zu zusatzlichen Kosten 
und einem erhdhten Gewicht Wenn Bauteiiedes Gas- 
sack-Riickhaltesysterns verwendet werden, entstehen 
verschiedene Probleme wle die Gasabdlchtung an den 
Gasgeneratoren Oder die Ubertragung von Reaktions- 
kraften bei der Aktivierung des Gassacks . 
[0005] Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine 
SchwingungsentkoppJung des Lenkrades mit gerlngem 
Aufwand zu erzielen, 

[0006] Zu diesem Zweck ist erf i ndungsgemaB vo rge- 
sehen, daB als schwingungsdampfendes Element Rtn- 
ge aus ernem schwingungsdarnpfenden Material oder 
Verbundmateriai verwendet werden, die im Abstand 
voneinander auf dem Kranzskelett angeordnet sind und 
di e Kranzh Q He stOtzen . mit ei nem Len krads keiett u nd ei- 
ner Kranzhulle. Die Erfindung beruht auf dem Grundge- 
danken, ledigtich den Teil des Lenkrades schwingungs- 
techmsch zu entkoppeln, fdrdert dies unbedingt erfor- 
derlich ist* Dies ist die Kranzhulle, die mit den Handen 
eines Fahrersdes entsprechenden Fahrzeugs In Beriih- 
rung kommen. Wenn die KranzhOlle schwlngungstech- 
nisch entkoppelt ist, werden Schwlngungen der Obrigen 
Tetle des Lenkrades, beispielsweise der Lenkradnabe 

oder der Lenkradspebhen, kaum wahrgenommen, Ein 
weiterer Vorteil der erfindungsgemaBen Gestaltung be» 
steht darin, daB durch die Entkopplung iedigHch der 
Kranzhulle nur eine kleinere schwingende Masse ent- 
koppelt werden muB* 

[0007] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung er- 
geben sich aus den UnteransprOchen, 
[0008] Die Erfindung wrrd nachfolgend an hand von 
zwei AusfOhrungsformen beschrieben, die in den beige- 


fOgten Zeichnungen dargestellt sind. In diesen zeigen: 

Figurl in einer schematischen Ansichtein Lenkrad; 

5 » Figur 2 in einer Schnitiansicht ein Lenkrad gemaB 
einer ersten Ausfuhrungsform, das nicht unter die 
Patentanspruchefallt und nur zur Eriauterung dient; 
und 

10 - Figur 3 in einer Schnittansicht ein Lenkrad gemaB 
einer Ausfuhrungsform der Erfindung. 

[0009] In Figur 1 Ist schematlsch etn Lenkrad darge- 
stellt. Es enthalt eine Lenkradnabe 10, mehrere Spei- 
*5 chen 12 sowie ein Kranzskelett 14. Auf dem Kranzske- 
lett 14 ist eine Kranzhulle 16 angebracht, an dem der 
Fahrer eines mit dem Lenkrad ausgestatteten Fahr- 
zeugs angreift. 

[0010] In Figur 2 ist ein Querschnftt durch das Kranz- 
20 skelett und die Kranzhulle eines Lenkrades gemaB ei- 
ner Ausfuhrungsform gezeigt, die nicht unter die Paten- 
tanspruche fallt und nur zur Eriauterung dient, Das 
Kranzskelett 14 ist hier mit einem U-fdrmigen Quer- 
schnltt ausgefuhrt, der volis^ndig vort einem schwin- 
2s gungsdampfenden Element 20, 22 umgeben ist. Das 
schwingungsdampfende Element besteht aus einem 
schwingungsdarnpfenden Werkstoff 5 vorzugsweise aus 
PU^Schaum, und ist zweiteilig ausgefuhrt, namlich mit 
einem Qberteil 20 und einem Unterteil 2Z< Das Oberteil 
so 20 und das Unterteil 22 ergeben zusammen einen krels- 
fbrmigen Querschnitt. 

[0011] Auf dem schwingungsdarnpfenden Element 
2Q» 22 ist die KranzhOlle 16 angeordnet, die aus einer 
Schaie mit ringformigem Querschnitt besteht t die auf 

35 das schwingungsdampfende Element aufgeschaumt 
ist. Aufgrund derelastischen Eigenschaften des schwin- 
gungsdimpfenden Eiementes20, 22 ist die Kranzhulle 
16 auf dem Kranzskelett 14schwlngungsfrei Oder min- 
destens schwingungsgedampft gelagert. 

40 [0Q12] In Figur 3 ist ein Schnitt durch ein Lenkrad ge- 
miB einer erfindungsgemaBen Ausfuhrungsform ge- 
zeigt. Im Unterschied zur ersten Ausfuhrungsform wer- 
den hier als schwingungsdampfendes Element mehrere 
Ringe 20 verwendet, die anders als die von der ersten 

45 Ausfuhrungsform bekannte durchgehende Einlage im 
Abstand voneinander angeordnet sind und die Kranz- 
hOlle partiell stOtzen. Zwischen den schwingungsdarnp- 
fenden Ringen 20 befindet sich ein Freiraum zwischen 
dem Kranzskelett 14 und der Kranzhulle 16. Bel der 

so zweiten AusfOhrungsfonn besteht die KranzhUlle 1 6 aus 
einer Oberschale und einer Unterschale, die auf die 
schwingungsdarnpfenden Ringe aufgesetzt und mitein- 
ander verbunden werden, um die KranzhQiJe zu bilden. 


1. Lenkrad mit etnem Kranzskelett (14) und einer 
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Kranzhulle (1 6), wobei zwiachen dem Kranzskelett 
(14) und der Kranzhtilie (16) mindestens ein 
schwingumgsdampfendes Element (20, 22) ange- 
ordnet ist, dsdurch gekennzeichnet. daft als 
schwlngungsdampfendes Element Ri rtge (20) aus 
einem schwingungsdampfenden Material oder Ver~ 
bundmaterial verwendet warden, dfe irn Abstand 
voneinander auf dem Kranzskelett (14) angeordnet 
sind und die Kranzhuile (16) stJtzen. 

2, Lenkrad nach Anspaich 1 f dadurch gekennzeich- 
net, da& die Kranzhulle (16) aus einer Obersehale 
und einer Unterschale besteht. 

3, Lenkrad nach einem der vorhergehenden AnsprD* 
che, dadurch gekennzeichnet, daS das schwih- 
gungsdampfende Element (20 s 22) auf das Kranz- 
skelett aufgeschaumt ist 

4, Lenkrad nach einem der vorhergehenden AnsprQ- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das schwirv 
gungsdampfende Element (20, 22) aus 
PU-Schaum besteht 


Claims 

1, A steering wheel comprising a rim skeleton (14) and 
a rim casing (1 6) , at least one vibration-damping el- 
ement (20, 22) being arranged between the rim 
skeleton (14) and the rim casing (16), character- 
ized in that as vibration -dam ping element, rings 
(20) made of a vibration -damping material or com- 
posite material are used, which are arranged at a 
distance from each other on the rim skeleton (14) 
and support the rim casing (1 6). 

2, The steering wheel according to Claim 1 , charac- 
terized in that the rim casing (15) consists of an 
upper shell and a lower shelL 

3. Th© steering wheel according to any of the preced- 
ing claims, characterized in that the vibration- 
damping element (20, 22) foamed onto the rim 
skeleton. 

4. The steering wheel according to any of the preced- 
ing claims, characterized in that the vibration- 
damping eiement (20, 22) consists of polyurethane 
foam, ■ 


veloppe do couronne (16), caracterise en ce que 
Von utilise comma eiement amortissant las vibra- 
tions des anneaux (20) en materiau amortissant tes 
vibrations ou en mat&riau composite, qui aont agen- 
ts ces a distance les uns des autres sur le squelette 
de couronne (14) et qui soutiennent Penveloppe de 
couronne (18), 

2, Volant de direction selon la revendication 1 , carac- 
io tense en ce que I'enveloppe de couronne (16) est 

constitute par una coque superieure et une eoque 
inferieure. 

3. Volant de direction sefc>n I'une des revendications 
is precedentes, caracterise en ce que ('element 

amortissant les vibrations (20, 22) est appHqyg 
sous forme de mousse sur le squelette de couron- 
ne. 

20 4. Volant de direction selon I'une des revendications 
precedentes, caracterise en ce que Telement 
amortissant les vibrations (20, 22) est constitue" par 
de la mousse de polyurethane. 
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ftevendications 

1, Volant de direction comportant un squelette de cou- 55 
ronne (14) et une enveloppe de couronne (18), un 
eiement amortissant les vibrations (20, 22) etant 
agence entre le squelette de couronne (14) et I'en- 
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